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Versuchsergebnis:

Versuchsdurshfihrung:

Folgende Gesamtstrecke wurde vom 8 1957 bls gum 22.8.57
Fehrzeugen W 1001 bis W 1003 gefshren:
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I. Earosserie
1) Bei den Versuchsfshrzeugen liegt des Differential so dicht an
der Unterkente der Bodeanw&lbung, daB die Befestigungaschrauben
des Deckels vom Differentiasl wHhrend der Fahrt gegan den Boden
schlagen und diesen bei 2 Fahrzeugen durchgehimmert haben. Laut
Aussage von Fl Herrn Lang iet dieser Fehler bei den neueren Ea-
rosserien beriicksichtigt, indem die Ausbuchtung im hinteren Bo-
den so geiéndert wurde, daf geniizend Luft zwischen den Befestigungs
achrauben des Differentisldeckels und der Oberkente Boden vorhan-
den iat,. y

Wie bereits bekannt, ist zwischen den Abdeckkappen an den vorde-
ren 3toBdidmpferaufhingungen und der Stofdimpferstange zu wenig
Platz vorhanden. Die StoBdém ferstange stU5t gegen die Abdeck-
kappen. Hierdurch Klappergeriusche und Losschlagen der Abdeck-
kappen.

Bel dem Wsgen W 1002 ist das obere Profilblech der Umlenkhebel-
lagerung an 4 Stellen einperissen. Auch dieser Punkt wurde be-
reits bei F behandelt.

Die Auspuffanlage ist trotz neuester Auslegung noch nicht in
Ordnung. Der Kupferasbest-Dichtring wird innerhalb von ca.

2000 bis 3000 km zerdriickt, wonsch wiederum ein Elappern der
duspuffanlage einsetzt. Mit Schreiben vom 21, 8. 5T wurde die Fa.
Diring gebeten, une eine sndere Ausfilhrung des Dichtringes anzu-
bieten. Vorgeschlagen wurde ein dichtring aus gefalztem Kupfer-

blech.

Ebenfalls bei F behandelt wurde die Tateache, daf die Schellen der
vorderen Schwingensufhingung wihrend des Fahrbetriasbes so auf ge-
zogen werden, daB zwischen Schraubeakepf und Schelle praktisch
kein Platz mehr vorhanden ist, um die Schrauben mittels eines
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